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INSTRUKCJA OBSLUGI

Dzigkujemy za zakupu roweru UNIBIKE. Mamy nadzieje, ze bedziecie korzystac z roweru czesto i znajdziecie zadowolenie z doko-
nanego zakupu.

Rower, mimo prostej konstrukcji wymaga przestrzegania pewnych zasad, aby mégt diugo i bezpiecznie stuzy¢ uzytkownikowi. Ni-
niejsza instrukcja nie jest podrecznikiem do diagnozowania niesprawnosci i dokonywania napraw roweru. Zapoznaje ona uzytkownika
roweru jedynie z podstawowymi czynno$ciami obstugowymi (wstepna regulacja, biezaca obstuga i prawidtowa konserwacja). W przy-
padku bardziej skomplikowanych napraw zalecamy z korzystania z ustug specjalistycznych warsztatéw naprawczych.

Wazne: Przed rozpoczeciem uzytkowania roweru zapoznaj sie z instrukcjq obstugi.

Podstawowe zasady bezpiecznego uzytkowania roweru.

1. Jazda rowerem, podobnie jak inne dyscypliny sportu, niesie ze soba ryzyko kontuzji i uszkodzen ciata. Decydujac si¢ na jazde rowe-
rem, uzytkownik przyjmuje na siebie catg odpowiedzialno$¢ za skutki tego ryzyka.

2. Zasady poruszania si¢ po drogach publicznych reguluje kodeks drogowy. Jezeli zamierzasz korzysta¢ z roweru po drogach pub-
licznych upewnij sie ze jest w petni wyposazony we wszystkie, konieczne elementy zgodne z Ustawa o ruch drogowym. Dotyczy to
w szczegdlnosci stosowania odblaskéw oraz systemow o$wietlenia.

3. Rower wyposazony w odblaski: przedni biaty, tylny czerwony oraz dodatkowe odblaski na kotach i pedatach jest bardziej widoczny
dla innych uzytkownikéw ruchu drogowego.

4. Upewnij sie czy twoj rower wyposazony jest w odpowiedniej wielkosci rame oraz czy swobodnie mozesz operowaé dzwigniami
hamulca.

5. Bezpieczenstwo rowerzysty znacznie poprawia jasny kolor ubioru z odblaskowymi naszywkami oraz kask rowerowy.

6. Szczegolng ostrozno$¢ zachowac na mokrej, Sliskiej nawierzchni pamietajac, ze skuteczno$é hamowania i sterowania rowerem
w tych warunkach jest ograniczona.

7. Nie nalezy uzywa¢ roweréw niedopasowanych anatomicznie do rowerzysty.

8. Uzywaé roweru zgodnie z jego przeznaczeniem. Rower jest pojazdem stuzacym do poruszania sie po drogach i w terenie.

Rower nie jest stworzony do skokdw, jazdy po schodach itp. dlatego ryzyko negatywnych konsekwencji brutalnego traktowania ponosi
uzytkownik.

9. Rowery z grupy MTB SPORT oraz 29er zostaty zaprojektowane i wyposazone do zastosowan wyczynowych. W zwigzku z tym nalezy
stosowac specjalistyczng odziez do jazdy na rowerze oraz kask rowerowy.

10. Uzywanie roweru w zawodach, agresywna jazda, eksploatowanie w cigzkich warunkach terenowych i klimatycznych, przecigzanie,
uzywanie w celach komercyjnych i innych niestandardowych formach uzytkowania, w zasadniczy sposéb skraca okres sprawnosci tech-
nicznej ramy i wszystkich czgsci roweru. Moze to stanowi¢ podstawe do nie uwzglednienia reklamacii z tytutu uszkodzen powstatych
skutkiem w/w okolicznosci.

11. Jazda z podporowymi kétkami bocznymi nie gwarantuje zachowania réwnowagi w kazdej sytuacji, bowiem istnieje niebezpieczen-
stwo podczas zblizania si¢ do podtoza z réznica pozioméw, co moze spowodowac jej utrate. W zwiazku z rozstawem kétek bocznych
istnieje niebezpieczenstwo zaczepienia o przeszkode w przypadku zbyt bliskiego podjechania do niej lub wykonywania manewréw w jej
bezposrednim sasiedztwie.

12. Przeznaczenie rowerdw ze wzgledu na wiek wraz z dopuszczalnymi masami catkowitymi

- rower dziecigcy kota 16” — wiek 3-6 lat, maksymalna waga rowerzysty i bagazu nie moze przekracza¢ 30 kg

- rower dziecigcy kota 20" — wiek 6-8 lat, maksymalna waga rowerzysty i bagazu nie moze przekracza¢ 50 kg

- rower modziezowy kota 24" — wiek 8-13 lat, maksymalna waga rowerzysty i bagazu nie moze przekracza¢ 80 kg

- rower na kotach 26" i 28" — maksymalna waga rowerzysty i bagazu nie moze przekracza¢ 140kg

UWAGA! Przy zakupie roweru pytaj sprzedawce, czy jest odpowiedni dla Twojego wzrostu i ciezaru ciafa, a jesli przeznaczony
jest dla dziecka, czy jest wasciwy dla niego.

13. Jezeli rower wyposazony jest w bagaznik tylny, jego maksymaline obcigzenie wynosi 25kg. Informacja ta umieszczona jest rowniez
na bagazniku. Bagazniki montowane w rowerach UNIBIKE nie sg zaprojektowane do ciggniecia przyczepki.

14. Tak jak w przypadku wszystkich elementéw mechanicznych, rower ulega zuzyciu oraz poddawany jest duzym naprezeniom. Rdzne
materialy i czesci sktadowe roweru moga reagowac na zuzycie i naprezenia zmeczeniowe w rézny sposéb. Jezeli trwato$¢ konstruk-
cyjna czesci sktadowej zostanie przekroczona moze ona ulec uszkodzeniu, powodujac ewentualne zranienie rowerzysty. Jakiekolwiek
pekniecia, rysy lub jakakolwiek zmiana zabarwienia w obszarach wystepowania duzych naprezen wskazuja, ze uptynat okres trwatosci
danej czesci sktadowej i zalecana jest jej wymiana.

15. Do przewozenia dzieci nalezy stosowaé tylko i wytacznie specjalny fotelik dzieciecy z odpowiednimi atestami.

16. Kazdy rower powinien by¢ okresowo przegladany w profesjonalnym serwisie.

Informacja dla rodzicéw: Jako rodzic lub opiekun dziecka jeste$ odpowiedzialny za dziatania oraz bezpieczeristwo dziecka. Upewnij
sie, ze rower jest wlasciwie wyregulowany do wzrostu i wagi dziecka oraz dziecko zapoznato sie z zasadami bezpiecznego korzystania
Z roweru po drogach publicznych.
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BIEZACA OBSLUGA ROWERU

PRZED ROZPOCZECIEM JAZDY NALEZY SPRAWDZIC:

1. Dziatanie hamulcow.

2. Mocowanie kot.

3. Mocowanie pedatow.

4. Dziatanie mechanizméw napedowych.

5. Ciénienie w ogumieniu.

6. Czy nie ma luzéw w potaczeniach $rubowych.

7. Oswietlenie. W przypadku stosowania o$wietlenia bateryjnego - sprawdzi¢ stan baterii.

8. W razie przewozenia bagazu - sprawdzi¢ jego umocowanie oraz czy nie ma zadnych luznych elementow, paskéw, ktére mogq dostaé
sie miedzy szprychy kofa. Bagaz przesuwajacy si¢ w czasie jazdy moze doprowadzi¢ do wypadku. Upewni¢ sie aby bagaz zostat
réwnomiernie roztozony po obu stronach bagaznika

9. W przypadku przewozenia dziecka w foteliku rowerowym nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ umocowania fotelika.

BIEZACA OBSLUGA ROWERU

1. Rama

Dopasowanie rozmiaru roweru w pozycji stojacej rowerzysty jest podstawowym kryterium
doboru roweru. Wysoko$¢ roweru powinna by¢ dopasowana do anatomii uzytkownika. Odstep
pomiedzy gérng rurg ramy a kroczem stojacego nad nig rowerzysty powinien wynosi¢ mini-
mum 10cm w przypadku roweréw terenowych (MTB, CROSS). W przypadku rowerow trekkin-
gowych i migjskich warto$¢ ta moze by¢ nieco nizsza. Dobor wiasciwego rozmiaru ramy, to nie
tylko warunek bezpieczenstwa ale réwniez gwarancja satysfakcji z uzytkowania roweru.

2. Siodetko

Wiasciwa pozycja siodetka jest bardzo istotnym czynnikiem w osiggnieciu najlepszych pa-
rametrow jezdnych oraz komfortu na rowerze. taczac siodto ze wspornikiem siodta nalezy $rube ($ruby) dokreci¢ momentem 18Nm.
Nastepnie sprawdzi¢ jakos¢ potaczenia. Nalezy zwréci¢ szczegoing uwage aby jarzemko siodta znajdowato sie w granicach podziatki
na pretach stelaza siodta, a w przypadku braku podziatki w centralnej czesci pretéw stelaza.

Wysokos¢ ustala si¢ po opuszczeniu korby mechanizmu w dolne pofozenie i oparciu $rédstopia na pedale w ten sposéb, aby noga
byta lekko ugieta w kolanie. Pod zadnym pozorem nie nalezy wysuwac wspornika siodta z rury podsiodtowej ponizej 85mm liczac od
dolnej krawedzi wspornika niezaleznie od oznaczen producenta wspornika siodta. W przypadku wspornikéw ktére posiadajg oznaczenie
MAX lub MIN INSERTION powyzej 85mm nalezy stosowaé sie do oznaczen producenta wspomika siodta. Srube obejmy wspornika
siodta nalezy dokreci¢ momentem 5Nm.

UWAGA!!! Po kazdej regulacji siodetka nie zapomnij o dokfadnym dociagnieciu mechanizméw regulujacych siodetko przed
ponowna jazda.
Okresowo sprawdz czy dokrecenie mechanizmu regulujacego siodetko jest odpowiednie.

3. Uktad kierowniczy

Kierownica powinna by¢ pewnie potaczona z widelcem.

Wysoko$¢ kierownicy regulujemy po przez regulowanie wysokosci wspornika
kierownicy. Odkre¢ w tym celu $rube mocujacg wspornik w rurze sterowej o kilka
obrotéw. Potem ustaw wspornik w zadanej pozycji i dokre¢ $rube mocno momentem
20Nm. Sposab ustawienia kierownicy zalezy od indywidualnych upodoban rowerzy-
sty. Nalezy jednak zapewni¢ swobodny dostep do osprzgtu.

W przypadku wspornikéw kierownicy typu AHEAD nie ma mozliwosci regulacji
wysokosci kierownicy.

W wielu rowerach stosowane sg wsporniki kierownicy z regulacja kata. W celu regulacji kata nalezy poluzowac $rube znajdujaca sie
po prawej stronie wspornika, ustawi¢ zadany kat a nastepnie dokreci¢ mocno $rube momentem 10 Nm. Po regulacji nalezy sprawdzi¢
poprawno$¢ montazu po przez silny nacisk na kierownice.

UWAGA! Nieprawidtowe lub zbyt stabe dokrecenie Sruby regulujgcej kat wspornika kierownicy moze doprowadzi¢ do poluzo-
wania sie wspornika a w konsekwencji utrate kontroli nad rowerem.

Luz tozyska kierownicy typu AHEAD likwiduje sie wykonujac nastepujace czynnosci: poluzowa¢ Sruby wspornika kierownicy, dokreci¢
korek blokujacy do gwiazdki, dokreci¢ $ruby mocujace wspornik kierownicy. Kierownica winna obracac sie swobodnie, bez oporéw.
INFORMACJA: Zbyt silne dokrecenie korka blokujacego spowoduje nadmierne $cisniecie fozysk co w krotkim czasie dopro-
wadzi do ich zniszczenia.

AHEAD TRADYCYINY WSPORNIK




INSTRUKCJA OBSLUGI

UWAGA!! Zabrania sie wysuwania wspornika kierownicy z rury widelca ponizej znaku MAX lub MIN INSERTION.

4. Kofa

Prawidiowo wyregulowane kolo powinno obraca¢ si¢ ptynnie, bez zacie¢. Kolo przednie wyposazone w piaste z pradnicg moze sig obracaé
z wyczuwalnym oporem spowodowanym dziataniem magneséw pradnicy. Kota musza by¢ ustawione w ptaszczyznie symetrii ramy i widelca.
Szczelina pomiedzy obrecza a rama lub obrecza a widelcem musi by¢ jednakowa z obu stron. Kota sa mocowane do ramy i widelca nakretkami lub
szybkozamykaczami.

Dzwignie szybkozamykaczy nalezy ustawi¢ w pozycji zamknietej wzdtuz ramion widelca lub tylnej budowy ramy tak, aby nie wystepowat luz w pota-
czeniu kota z widelcem Iub tying budowa ramy. Nakretki osi kota przedniego nalezy dokreci¢ momentem 15Nm, a kota tylnego momentem 17Nm.

UWAGA! Kazdorazowo po zamontowaniu kot nalezy sprawdzic, czy skutkiem tej operacji klocki hamulcowe nie zmienity swej pierwotnej
pozycji, powodujac ocieranie o opone, ktore to nie bedac styszalnym w trakcie jazdy, moze doprowadzi¢ do eksplozji detki w miejscu
przetartej opony.

Usuniecie nadmiemego luzu fozysk piast nalezy przeprowadzi¢ natychmiast po jego wykryciu. Eksploatacja roweru z nadmiemym luzem fozysk
piast doprowadzi nieuchronnie do zniszczenia piasty. Celem usunigcia luzu fozysk piast, nalezy dokreci¢ stozki piasty w taki sposob, aby kofo
obracato sie ptynnie, po czym je zakontrowac uwazajag, aby stozki nie zmienity potozenia. Jezeli po zamontowaniu két do roweru okaze sie, ze kota
obracajq sie z oporem, regulacig nalezy powtorzy¢.

5. Obrecze

W trakcie eksploatacji roweru obrecze két ulegaja zuzyciu. Szczegolng uwage na stan obreczy nalezy zwrécic w przypadku kiedy stanowig one
element uktadu hamulcowego (hamulce typu V-Brake). Producenci obreczy umieszczajg znaczniki informujace o stopniu zuzycia. Jezeli znacznik
przestanie by¢ widoczny nalezy niezwtocznie wymieni¢ obrecz na nowa. Mechanicznie uszkodzone obrecze nalezy poddac ocenie specjalistycz-
nego serwisu rowerowego, ktéry zbada przydatnos¢ do dalszej eksploatacji. Brudne obrecze zdecydowanie zminiejszaja skuteczno$é hamulcow
typu V-Brake, dlatego regularnie nalezy je czyScic.
UWAGA! Nie zaleca sie kontynuowania jazdy ze skrzywiona obrecza. Nieprawidfowo rozfozone naprezenia moga spowodowac pekanie
szprych, a w konsekwencji zablokowanie sie kota doprowadzajac do wypadku, oraz uszkodzic obrecz do takiego stopnia, w ktorym nie
bedzie mozliwa jej naprawa.

6. Opony

Wymiar, kierunek toczenia sig opony (rotating direction)oraz zakres cisnienia powietrza w oponie podany jest na bocznej powierzchni opony.
Napis na boku opony FRONT wraz ze strzatka informuje o kierunku toczenia sig opony przedniej. Natomiast napis REAR informuje o kierunku
toczenia sie opony tylnej. Poprawny montaz opon zgodnie z zaleceniami producenta zapewnia najlepsze wiasciwosci jezdne.
UWAGA! Nigdy nie pompuj opony do ci$nienia przewyzszajacego maksymalne zalecane cisnienie opisane na bocznej powierzchni
opony. Przekroczenie tej wartosci moze rozsadzic opone powodujac uszkodzenia roweru i obrazenia rowerzysty.

UWAGA! Jazda ze zbyt niskim ci$nieniem moze spowodowac uszkodzenie obreczy, przeciecie detek, popekanie powierzchni bocznej
opony a nawet zsuniecie sie opony z obreczy i zablokowanie kofa.

Przed wyjazdem dobrze jest zakupic i zabra¢ ze soba fatki do naprawy detki oraz specjalne tyzki pomagajace zdjac/zatozy¢ opone na obrecz.
Dobrym rozwigzaniem zaréwno prewencyjnym jak i zabezpieczajacym opone przed przebiciem jest stosowanie ptynu Schwalbe DOC BLUE.

Sposéb wymiany detki
przedstawia diagram:

INFORMACJA! W' ro-
werach z pradnica w piascie kota przedniego, przy wymianie detki, nalezy zwérci¢ szczegding uwage na konieczno$c odtaczenia kostki zasilajacej
przednig lampe.

7.Zawory detki.
W naszych rowerach stosujemy dwa rodzaje zaworow:

zawdr Schraedera - zawor samochodowy, AV. AV sV
zawor Presta - zw. francuski, stosowany w rowerach wyczynowych, SV.
Pompka rowerowa, ktorej uzywasz musi posiada¢ odpowiednia koricowke pasujaca do konkretnego typu

Zaworu.
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8. Widelec amortyzowany.

Prawie wszystkie oferowane modele roweréw wyposazone sg w amortyzowane widelce przednie. Nie-
ktére widelce amortyzowane posiadaja mozliwos¢ regulacji twardosci, dzieki temu zapewniajg wyzszy
komfort w czasie jazdy. Regulatory twardosci znajdujg sie w gomej czesci goleni widelca - na koronie.
Jesli chcemy aby widelec byt bardziej twardy, obracamy regulatorami w kierunku “+", jezeli widelec ma
pracowa¢ “migkko” obracamy regulator w kierunku “-". Regulacje nalezy wykonywac recznie, obracajac
regulatorami na obu goleniach o takg sama ilos¢ obrotéw. Obracamy regulatorem tylko do wyczucia
oporu. Uzycie do regulacji kombinerek lub innych narzgdzi moze doprowadzi¢ do uszkodzenia regulatora.

Widelce amortyzowane z blokada skoku na gérnej czesci prawej goleni widelca - na koronie znaj-
duje sie pokretto oznaczone “LOCK’ i “OPEN". Obracajac pokretlem w kierunku LOCK blokujemy skok
amortyzatora, natomiast obracajac w kierunku OPEN likwidujemy blokade. Blokada moze by¢ wigczona
wytacznie na réwnej drodze, przy catkowitym odcigzeniu amortyzatora. Jazda z wiaczong blokada po
nierownym terenie doprowadzi do uszkodzenia widelca. W naszej ofercie znajdujq sie réwniez widelce
amortyzowane z przetacznikiem LOCK i OPEN znajdujacym sie na kierownicy roweru.

Najbardziej zaawansowane technicznie amortyzatory znajdujace sie w naszych rowerach posiadajg
regulacje ttumienia amortyzatora. Pokretto regulacyjne znajduje sie na dole prawej goleni widelca. Zwigk-
szenie tlumienia powoduje mniejszg wrazliwos¢ widelca na matych i licznych wybojach. Przed jazda na
matych i licznych wybojach, nalezy ustawi¢ ttumienie powrotu na mozliwie najszybsze, to pozwoli amorty-
zatorowi nadazy¢ za uksztattowaniem terenu, stabilizowac i kontrolowaé rower.

Konserwacja widelca polega na okresowym czyszczeniu, smarowaniu i sprawdzeniu potaczen $ru-
bowych. O ile z dokreceniem poluzowanych $rub nie ma problemu, to smarowanie widelca radzimy
powierzy¢ serwisowi, ze wzgledu na konieczno$¢ uzycia specjalistycznych narzedzi. Smarowaé nalezy,
w zalezno$ci od intensywnosci uzytkowania, przynajmniej raz w roku. Do smarowania nalezy uzywaé
specjalnego smaru do widelcéw teleskopowych. Okresowe uzupetnianie smaru wewnatrz goleni gwa-
rantuje odpowiednie zabezpieczenie przed dostawaniem sie wody do wnetrza amortyzatora oraz ptynng
jego prace. Nie wykrycie w odpowiednim czasie braku smaru (tzw. praca na sucho) w szybkim tempie
doprowadzi do wyrobienia si¢ tulei $lizgowych a w konsekwencji powstanie nadmiernego luzu.

W czasie eksploatacji widelca teleskopowego powstaje lekki luz, ktory jest zjawiskiem normalnym i nie ma
wplywu na warunki eksploatacji roweru.

W przypadku zmiany opon w rowerze nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na ich rozmiar. Po zatozeniu
nowej opony nalezy sprawdzi¢, czy miedzy korong widelca, przy maksymalnym jego ugieciu a opong
jest dystans co najmniej 5mm. Zlekcewazenie tej kontroli moze w najlepszym przypadku doprowadzi¢ do
ocierania opony o spodnig czes$¢ korony, ale tez moze doprowadzi¢ do powaznego wypadku na skutek
zablokowania przedniego kofa.

9. Uktad napedowy

+ Suport mechanizmu - Rowery wyposazone sa w kompaktowe wkfady suportowe, stabilizujace 0$ me-
chanizmu korbowego w ramie. W przypadku stwierdzenia luzu w miejscu taczenia osi suportowej z kor-
bami, nalezy go bezzwiocznie zlikwidowa¢ poprzez dokrecenie $rub mocujacych momentem 35-50Nm.
Zaniedbanie prowadzi do rozkalibrowania otworéw w korbach. Réwniez uzytkowanie roweru z nie dokreconym wktadem suportowym
moze doprowadzi¢ do wyrobienia sie mufy suportowej, co jest praktycznie réwnoznaczne ze zniszczeniem ramy.

Rowery najwyzszej klasy wyposazone zostaty w suport typu Shimano Hollowtech gdzie 0$ zintegrowana jest z prawym ramieniem
korby. Tutaj ryzyko wystapienia luzu jest najmniejsze. Do likwidacji luzu stuzg specjalistyczne klucze dlatego zalecamy wykonanie
wszelkich napraw w profesjonalnym serwisie rowerowym.

+ Mechanizm korbowy - Sciaganie korb z osi suportu moze nastapic¢ wytacznie za pomoca specjalnego klucza - $ciagacza. Uzycie
innych narzedzi doprowadzi do zniszczenia korb. Zeby wiencéw mechanizmu korbowego réznig sie miedzy sobg ksztattem i wielkoscia,
co jest zjawiskiem normalnym i zamierzonym przez producenta w znaczacy sposob poprawiajacym ptynno$¢ zmiany przetozenia.

+ Pedaty - Pedaty powinny by¢ mocno dokrecone do korb mechanizmu za pomocg specjalistycznego klucza o dtugim ramieniu. Zbyt
stabo dokrecony pedat na pewno wyrwie sig¢ z korby niszczac gwint. Prawy pedat dokreca sig w kierunku zgodnym z ruchem wskazéwek
zegara. Pedat lewy dokreca sie w kierunku przeciwnym. Pedaly oznakowane sg na osiach - R- prawy, L- lewy.

UWAGA! - Jezeli w trakcie jazdy wyczujesz luz w pofaczeniu pedatéw z korbami mechanizmu natychmiast przerwij jazde. Usun
powstaly luz dopiero wtedy kontynuuj dalsze uzytkowanie roweru.
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+ tancuch - Lancuch przenosi duze sity z mechanizmu korbowego na wolnobieg lub kasete i jest najbardziej eksploatowanym elemen-
tem roweru, dlatego wymaga szczegdélnego traktowania. Zuzycie eksploatacyjne zalezy od wielu czynnikéw takich jak : klasa tancucha,
cigzar rowerzysty, styl jazdy, teren w ktérym jest uzytkowany, warunki atmosferyczne, czynnosci konserwacyjne. W zwiazku z tym, nie-
mozliwym jest okreslenie limitu zywotnosci faricucha i elementéw z nim wspétpracujacych (przebieg roweru lub czas jego uzytkowania).
Zywotno$¢ ukladu napedowego mozna przediuzy¢ poprzez wiasciwag konserwacje, ale przede wszystkim przez prawidtowe eksploato-
wanie. Bardzo niekorzystna jest praca przy przefozeniach skrajnych i zmiana przetozen wykonywana pod obcigzeniem. W momencie
przetaczania biegéw (czas ruchu manetka), nalezy zminimalizowa¢ nacisk na pedaty. Pozwala to unikna¢ gwaltownych szarpnie¢ przy
przeskakiwaniu tancucha i zdecydowanie przediuza trwato$¢ eksploatacyjng elementéw napedowych. Lancuch szybko wyciaga sig, zu-
zywajac jednocze$nie tarcze mechanizmu korbowego i koronki kasety/wolnobiegu. W sytuacii kiedy taricuch jest mocno wyciagniety
zalecana jest wymiana wszystkich elementéw napedowych takich jak: facuch, kaseta / wolnobieg, mechanizm korbowy.

Waznym elementem ktory przedtuza zywotno$¢ uktadu napgdowego jest odpowiednie i okresowe jego smarowanie. Przed smarowa-
niem faricuch nalezy umy¢ woda w celu wyptukania piasku, a po wytarciu i osuszeniu zakonserwowa¢ go przeznaczonymi do tego celu
preparatami, sktadajacymi sie z lekkich olejow z dodatkiem teflonu. Nalezy réwniez zwréci¢ uwage iz zbyt obfite smarowanie taricucha
przynosi efekt odwrotny od zamierzonego. Degradacja nastepuje wéwczas szybciej, niz taicucha rzadko konserwowanego.

Nie smarowac taficucha smarem statym np.Towot.

UWAGA! - Zuzycie fancucha oraz kot zebatych nigdy nie
jest objete gwarancjq. Wygiete zebatki i wytamane zeby,
zerwane fanicuchy i odksztatcone przednie przerzutki s

w wiekszosci przypadkéw konsekwencja nieumiejetnej zmiany
przefozen(wykonywanych pod obciazeniem).

+ Wolnobieg / Kaseta - Rowery wyposazone sgq w dwa rodzaje
wielotrybdw. Wolnobieg nakrecany nakorpus piasty tylnej oraz kasete
zaktadang na specjalny bebenek (grzechotke) potaczony z piasta tylna.
Kazdej tarczy mechanizmu korbowego odpowiadajg cisle okreslone zebatki wolnobiegu lub kasety.

Zabrania sig pod rygorem utraty uprawnien z tytutu niezgodnosci z umowa, jazdy rowerem, gdy fancuch bedzie pracowat po przekatnej
(po przekosie).

mechanizm

2gbatka duka — fafeuch - duzy wieniec e

2ebatka mata - taficuch - maly wienlec

10. Przerzutki

Zaréwno przednia jak i tylna przerzutka wymagaja prawidtowej, biezacej obstugi i konserwacji. Obstuga przerzutek jest czynnoscig
prosta, aczkolwiek wymaga kilku uwag.

Przerzutka tylna posiada indeksacje potozen. Kazde Kliknigcie manetkq dobrze wyregulowanej przerzutki powoduje zmiang pozyciji
tancucha na zebatkach kasety/wolnobiegu.

Przerzutka przednia jest mechanizmem mniej doskonatym i wymaga szczegdlnego postepowania. W trakcie zmiany przefozen wy-
konywanych przednig przerzutkg nalezy bezwzglednie zminimalizowa¢ nacisk na pedaty. W trakcie zmiany biegu na wyzszy, dzwignia
naciskana kciukiem musi wykona¢ petny ruch do oporu.

* Przerzutka przednia - zasady regulacji

Regulacja polega na réwnolegtym ustawieniu prowadnic przerzutki do két zebatych mechanizmu korbowego. Krawedz zewngtrznej
prowadnicy przerzutki powinna znajdowac sie w odlegtosci 1-3mm od duzej zebatki, gdy sie nad nig znajduje. Wkrety regulacyjne ograni-
czajg ruch przerzutki H na zewnatrz mechanizmu, a L do ramy.

* Przerzutka tylna - zasady regulac;ji

W pozyciji tancucha: duza zebatka z przodu i najmniejsza z tytu - ustawi¢ przerzutke przy pomocy $ruby regulacyjnej H tak , aby naj-
mniejsza zebatka i dwa kotka prowadzace wozka przerzutki znalazly sie w jednej linii. Jezeli skutkiem tej operacii nastapito wyluzowanie
linki, to nalezy ten luz skasowa¢ barytkowym pokrettem regulacyjnym stanowigcym gniazdo pancerza linki przerzutki tylnej.

W pozycji faricucha: mata zgbatka z przodu i duza zebatka z tytu - $ruba regulacyjng L ustawi¢ wewnetrzne kraricowe potozenie przerzutki.
UWAGA! Nigdy nie zmieniaj biegu podczas pedafowania do tytu, ani nie pedatuj do tyfu tuz po zmianie biegu. Moze to spowodo-
wac zakleszczenie sie faricucha i utrate kontroli nad rowerem.

11. Dzwignie przerzutek

Mechanizmy te sa zamontowane na kierownicy. Zasada jest, ze mechanizm sterujacy przerzutkq tylng zamontowany jest po prawej
stronie kierownicy, za$ przednig przerzutka steruje mechanizm zamontowany po lewej stronie kierownicy. Zmiana biegow przerzutki tylnej
odbywa sie poprzez pchnigcie duzej dzwigni, umiejscowionej pod kciukiem, co spowoduje zmiang pozycji fancucha z mniejszej zebatki
kasety/wolnobiegu na wieksza, za$ pociagniecie mniejszej dzwigni spowoduje zmiane pozycji tancucha z wigkszej zebatki na mniejsza.
Analogicznie dziata mechanizm dzwigni przerzutki przedniej.

W rowerach dziecigcych/mtodziezowych stosujemy manetki obrotowe. Zamontowane sa na rurze kierownicy tak jak dzwignie prze-
rzutek. Prawa steruje przerzutkq tylna, lewa przednia. Sterowanie pracq przerzutek odbywa sig poprzez obracanie manetki- od siebie na
mniejsza zebatke, do siebie na wigkszq zgbatke.

8
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12. Piasty wielobiegowe.

Sterowanie praca mechanizmu zmiany biegéw w piascie tylnej odbywa sie przy pomocy manetki umieszczonej z prawej strony kie-
rownicy. Regulacja piast wielobiegowych polega na ustawieniu w linii dwoch znacznikéw umiejscowionych z prawej strony piasty tylnej
(patrzac z gory). W piastach 3-biegowych, znacznik nalezy ustawi¢ migdzy dwoma liniami. Regulacje rozpoczyna si¢ poprzez ustawienie
manetki zmiany biegéw w odpowiedniej pozycji. Zaznaczona jest ona na manetce. Nastepnie obracajac regulatorem przy manetce ustawi¢
znaczniki w prawidtowej pozycji.

UWAGA! Pod rygorem utraty prawa do zgloszenia niezgodnosci z umowa nie nalezy demontowac piast wielobiegowych we
wilasnym zakresie. Wszelkie naprawy nalezy zleca¢ autoryzowanym punktom napraw.

UWAGA! Ukfad napedowy w rowerach z piastami wielobiegowymi jest najbardziej precyzyjnym zespotem roweru. Czesto jest on
drozszy od reszty roweru, dlatego tez zalecamy korzystanie z ustug specjalistycznych zaktadéw naprawczych.

13. Uktad hamulcowy

Sprawne hamulce w rowerze sa podstawa bezpieczeristwa rowerzysty. Nawet najdrobniejsze zaniedbania w biezacej obstudze i konser-
wacji hamulcéw moga doprowadzi¢ do tragicznych nastepstw.

W naszych rowerach stosujemy cztery rodzaje hamulcow - V-brake, hamulce tarczowe hydrauliczne, bebnowe (torpedo) w piascie tylnej
oraz rolkowe stosowane w piastach wielobiegowych.
+ Hamulce V-Brake - stosowane w wiekszo$ci roweréw. Jest to niestychanie skuteczny system hamulcowy, dlatego zaleca sie szcze-
g6lng ostroznos¢ w trakcie pierwszych jazd. Klocki hamulcowe w stanie spoczynku nie powinny ociera¢ o powierzchnig boczng obreczy.
Szczelina pomiedzy klockami a obreczg powinna wynosi¢ ok 1mm. Powierzchnia cierna klocka musi dociskac obrecz na catej szerokosci
klocka. Ustawienie klocka tak, ze dociska¢ do obreczy bedzie tylko gérna lub dolna cze$¢ klocka, zmniejszy w znacznym stopniu skutecz-
no$¢ hamulcdw. Regulujac ustawienie klockéw nalezy uwazaé, aby gérna krawedz klocka nie dotykata opony, tj. nie wychodzita poza gérng
krawedz obreczy. Pracg hamulcow sterujg dzwignie umiejscowione na kierownicy. Lewa dzwignia hamulca steruje hamulcem przednim,
a prawa hamulcem tylnym. Do kazdego rodzaju hamulcéw musza by¢ dostosowane odpowiednie dzwignie. Regulacje ustawienia klockow
hamulcowych nalezy powtarza¢ okresowo, w miare wyciggania sie linek hamulcowych i zuzycia powierzchni ciernej klocka. Wymiana
klockéw powinna nastapi¢ w momencie starcia sie rowkéw na ich powierzchni. Linki hamulcowe nie moga by¢ przetarte i postrzepione.
+ Hamulce tarczowe - stosowane w rowerach sportowych. Hamulce tarczowe, sg kolejnym etapem w ewolucji roweru i powinny by¢
regulowane i obstugiwane w autoryzowanym serwisie. Do obowigzkow rowerzysty nalezy biezgca kontrola stanu oktadzin hamulcowych.
Zuzyte okladziny hamulcowe nalezy bezwzglednie wymieni¢ na nowe. Wymiana oktadzin hamulcowych wymaga zdjecia kota. Nowe klocki
musza by¢ wylacznie tego samego typu. Uzupetnienie ptynu hamulcowego oraz odpowietrzanie uktadu hydraulicznego zalecamy powie-
rzy¢ doSwiadczonemu mechanikowi w dobrym serwisie rowerowym.
UWAGA! W razie konieczno$ci zdjecia kofa nalezy bezzwiocznie pomiedzy okfadziny hamulcowe wiozy¢ element zabezpieczaja-
cy. Umysine lub przypadkowe nacisnigcie klamki hamulca, w przypadku braku zabezpieczenia, moze doprowadzi¢ do zapowie-
trzenia sie uktadu hamulcowego.
UWAGA! Tarcze hamulcowe rozgrzewajq sie w trakcie uzytkowania do bardzo wysokich temperatur. Nierozwazne postepowanie
moze prowadzic¢ do powaznych oparzen.
» Hamulce bgbnowe (torpedo) - stosowne w rowerach miejskich. Dziatajg po obrocie korb mechanizmu do tytu. Hamulce tego typu nie
wymagaja biezacej regulacji, a w przypadku, gdy zmniejszy sig sita hamowania, nalezy zwrdcic sig do serwisu celem wymiany oktadzin.
» Hamulce rolkowe - stosowane w rowerach miejskich. Tak jak w przypadku hamulcow bebnowych (torpedo) nie wymagaja biezacej
obstugi. Po pewnym czasie, na skutek wydtuzenia si¢ linki hamulca, moze zwiekszy¢ sig skok dzwigni hamulca do momentu rozpoczecia
hamowania. W takim momencie nalezy zmniejszy¢ dtugo$¢ roboczej czesci linki hamulca poprzez dokrecenie tulejki regulacyjnej, znajdu-
jacej sie przy dzwigni hamulca. Po regulacji nalezy sprawdzic czy koto obraca sig swobodnie. Jezeli nie to nalezy ponowi¢ regulacje.
UWAGA! Podczas jazdy po mokrej lub zasniezonej nawierzchni droga hamowania ulega wydtuzeniu.
UWAGA! W zadnym przypadku nie nalezy rusza¢ w droge z niesprawnym uktadem hamulcowym.

14. Bagazniki.

Rowery turystyczne UNIBIKE wyposazone sg w bagaznik tylny. Bagaznik przykrecany jest za pomocg czterech $rub do ramy z sitg
6Nm. W niektérych bagaznikach stosowane sg rowniez ramiona regulowane, ktére réwniez przykrecamy z sita 6Nm. Zaleca sie przed
kazda jazda sprawdzi¢ poprawno$¢ zamontowania bagaznika oraz stan potaczen Srubowych. W razie koniecznosci $ruby dokreci¢. Wazne
jest aby 0$ symetrii bagaznika byta zgodna z osig symetrii opony. Z uwagi na zbyt wiele réznych systeméw mocujacych foteliki dzieciece
do bagaznika firma UNIBIKE nie ponosi odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo uzytkownikow korzystajacych z takiego typu mocowania
fotelika.

Pod Zadnym pozorem nie wolno zmienia¢ geometrii oraz konstrukcji bagaznika.
Bagazniki stosowane w rowerach UNIBIKE nie sg przystosowane do ciggniecia przyczepki.
W razie przewozenia bagazu:
- sprawdzi¢ jego umocowanie oraz czy nie ma zadnych luznych elementow, paskow, ktére moga dostac si¢ miedzy szprychy kota.
- bagaz przesuwajacy sie w czasie jazdy moze doprowadzi¢ do wypadku.
9
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- upewnic sie aby bagaz zostat rownomiernie roztozony po obu stronach bagaznika.
- zalecamy aby umiesci¢ odblask lub o$wietlenie w taki sposéb zeby nie zostato zastonigte przez przewozony bagaz.
Maksymalne dozwolone obciazenie bagaznika wynosi 25kg. Informacja ta umieszczona jest réwniez na bagazniku.

15. Kotka podporowe do roweréw dzicigcych.
Jazda z podporowymi kétkami bocznymi nie gwarantuje zachowania réwnowagi w kazdej sytuacji, bowiem istnieje niebezpieczen-
stwo podczas zblizania sie do podtoza z roznicg poziomdw, co moze spowodowac jej utrate. W zwigzku z rozstawem kétek bocznych
istnieje niebezpieczenstwo zaczepienia o przeszkode w przypadku zbyt bliskiego podjechania do niej lub wykonywania manewrow w jej
bezposrednim sasiedztwie.
Instrukcja motazu: Srube 2 przelozy¢ przez kétko oraz stelaz a nastepnie dokrecié nakretka 7. Zestaw: kotko plus stelaz przymocowaé
bezposrednio do ramy $ruba 5, zastosowa¢ podktadke sprezysta, zabkowana 6.
Sposdb montazu przedstawia ponizszy diagram:

16. Czyszczenie i konserwacja.

Rower nalezy czysci¢ kazdorazowo po jezdzie w deszczu i po blocie.
Zaleca sie czyszczenie roweru po przejechaniu kazdych 200km. Nawet
w dobrg pogode na mechanizmach pokrytych warstwa oleju osiada
kurz, co moze utrudnia¢ prace precyzyjnych podzespotéw. Najwiekszy
brud nalezy usuna¢ woda, czyszczac szczotkg zamoczong w wodzie.
Nie nalezy stosowa¢ urzadzen wysokocisnieniowych typu Karcher. Po
myciu nalezy rower kilka razy obréci¢ do gory kotami, aby umozliwié
wyptyniecie wody z rur. Mozna uzywa¢ szampondéw samochodowych.
Dla atrakcyjnego wygladu roweru mozna woskowac jego cze$ci malo-
wane. W czasie czyszczenia roweru nalezy sprawdzi¢ uktad hamulco-
wy, napedowy, potaczenia Srubowe, stan ramy i widelca. Zuzyte czgsci wymieni¢ na oryginalne.

UWAGA! Wymiana czesci na inne niz oryginalne moze zagrozi¢ bezpieczenstwu jazdy, a takze spowodowac utrate gwarancji.
Skonsultuj sie z serwisem rowerowym zanim przystapisz do wymiany.

Rower eksploatowany w okresie zimy powinien by¢ oczyszczony btota i soli po kazdej jezdzie. Nie przechowywac roweru w okresie
zimy na balkonie. Rower na ten okres nalezy doktadnie wyczysci¢, naoliwi¢ i nasmarowac. Najlepiej rower czg$ciowo rozmontowac
i 0 ile warunki lokalowe na to zezwalaja, przechowywa¢ wewnatrz budynku (sucha piwnica, garaz).

UWAGA! Obstuga i naprawa wielu elementow roweréw wymaga specjalistycznej wiedzy i narzedzi. Niewtasciwe wyregulowa-
nie lub obstuga moga spowodowac w konsekwencji uszkodzenie roweru lub wypadek.

+ Smarowanie - do smarowania nalezy uzywac specjalnie do tego celu przygotowanych olejow i smaréw. Bogaty wybdr smarow i ole-
jow oferuja specjalistyczne sklepy rowerowe. Sprzedawca poinformuje réwniez o przeznaczeniu i sposobie stosowania. tancuch nalezy
smarowac olejem po kazdym czyszczeniu roweru.

Olejem smaruje sie takze linki hamulca i przerzutek, cze$ci ruchome przerzutek. Smarami statymi smaruje sig widelce teleskopowe,
tozyska piast, suportu i kierownicy. Czestotliwo$¢ smarowania tych mechanizméw zalezy od intensywnosci eksploatacji roweru. Nalezy
jednak przyja¢ zasade, ze rower smarujemy zaraz po zakoficzeniu sezonu, przed ztozeniem na okres zimy.

Rower eksploatowany w okresie zimowym powinien by¢ smarowany smarami statymi co 2 miesiace.
UWAGA! Zbyt obfite smarowanie fanicucha przynosi efekt odwrotny do zamierzonego. Degradacja nastepuje wéwczas szyb-
ciej, niz fancucha rzadko konserwowanego.

17. Ochrona $rodowiska.

Przekre$lony symbol pojemnika na $mieci oznacza, ze na terenie Unii Europejskiej po zakonczeniu uzyt-
kowania produktu nalezy si¢ go pozby¢ w osobnym, specjalnie do tego przeznaczonym punkcie. Uzytkownik,
ktory zamierza sig pozby¢ tego produktu, jest zobowigzany do oddania do punktu zbierania zuzytego sprzgtu.
Punkty zbierania prowadzone sg m.in. przez sprzedawcow tego sprzetu oraz przez jednostki organizacyjne
prowadzace dziatalno$¢ w zakresie odbierania odpadéw. Dotyczy to zaréwno samego urzadzenia, jak i akce-
soriéw oznaczonych tym symbolem. Nie nalezy wyrzucaé tych produktéw razem z niesotrowanymi odpadami
komunalnymi. odnosi si¢ to w szczegdlnosci do osprzetu elektronicznego i baterii stosowanych do wyposaze-
nia roweréw. Podstawa prawna ustawa z dnia 29 lipca 2005 r. o zuzytym sprzecie elektrycznym i elektronicz-
nym (Dz.U. nr 180, poz. 1495).
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18. Klasyfikacja rowerow.

Grupa roweréw

Opis

Modele roweréw

KID

Rowery specjalnie zaprojektowane dla dzieci i mtodziezy.
Rozmiar két 16”, 20", 24”. Aby porusza¢ sig po drogach pub-
licznych niezbedne jest wyposazenie we wszystkie konieczne
elementy zgodne z kodeksem drogowym.

Daisy, Viking, Mimi, Pilot, Roxi,
Raptor, Princess3, Princess 6

MTB COMFORT

Sportowe rowery turystyczne na kotach 26”. Przystosowane
do komfortowej jazdy zaréwno w terenie jak i po utwardzonych
nawierzchniach. Aby porusza¢ si¢ po drogach publicznych
niezbedne jest wyposazenie we wszystkie konieczne elemen-
ty zgodne z kodeksem drogowym.

Emotion, Emotion EQ

MTB SPORT

Sportowe rowery terenowe na kotach 26", 27.5” i oponach
nie wezszych niz 2". Przeznaczone do jazdy w trudnym
terenie. Aby poruszac sie po drogach publicznych niezbedne
jest wyposazenie we wszystkie konieczne elementy zgodne
z kodeksem drogowym.

Mission, Move, Fusion, Fusion
Disc, Evolution, Flite, Export

29ER

Sportowe rowery terenowe na kotach 29" i oponach nie
wezszych niz 2”. Przeznaczone do jazdy w trudnym terenie.
Aby poruszac sie po drogach publicznych niezbedne jest
wyposazenie we wszystkie konieczne elementy zgodne

z kodeksem drogowym.

Mission29, Fusion29, Evo29,
Flite29, Expert29

CROSS

Uniwersalne rowery sportowe na kotach 28" i oponach nie
szerszych niz 1,75". Charakterystyka jazdy bardzo zblizona
do roweréw MTB SPORT. Aby poruszac sie po drogach pub-
licznych niezbedne jest wyposazenie we wszystkie konieczne
elementy zgodne z kodeksem drogowym.

Flash, Flash EQ, Crossfire, Cross-
fire DISC, Viper, Zethos, Xenon

TREKKING

Rowery turystyczne 26", 28”. W standardzie btotniki, bagaznik
oraz komplet o$wietlenia. W petni wyposazone i przystoso-
wane do jazdy po drogach publicznych zgodnie z kodeksem
drogowym.

Trawers, Pamir, Vision, Voyager,
Expedition, Globetrotter

CITY

Rowery miejskie, wyposazone w piasty wielobiegowe lub

tylko przerzutke tylna. Latwe w obstudze, z duzg mozliwoscig,
regulacji pozycji uzytkownika. W standardzie btotniki, bagaznik
oraz komplet o$wietlenia. W pefni wyposazone i przystoso-
wane do jazdy po drogach publicznych zgodnie z kodeksem
drogowym.

Retro, OldSchool, Trafic, Citizen,
Rotterdam, Amsterdam

UNIBIKE Zyczy bezawaryjnej eksploatacji roweru, wspaniatej zabawy i relaksu podczas kolarskich wypraw.
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WARUNKI GWARANCJI

1. Sprzedawca (gwarant) udziela 24 miesiecznej gwarancji na zakupiony rower. Czas trwania gwarancji rozpoczyna sie w dniu zakupu.
2. Sprzedawca zapewnia dobrg jako$¢ oraz sprawne dziatanie roweru. Rower wydany klientowi powinien by¢ po tzw. przegladzie ,0” -
catkowicie zmontowany, wyregulowany i gotowy do natychmiastowej eksploatacji. Przeglad ,0” jest bezptatny.
3. Rowery sprzedawane bez przegladu ,0” (niezmontowane, niewyregulowane, w stanie nieckompletnym) lub zakupione wysytkowo
nie sg objete gwarancjg. W tym przypadku nabycie praw wynikajacych z gwarancji producenta mozliwe jest wytacznie po dokonaniu
przegladu, zgodnie z pkt. 4.
4. Konsument moze realizowa¢ uprawnienia wynikajace z gwarancji producenta poza punktem zakupu, jezeli w wybranym przez siebie
punkcie sprzedazy roweréw UNIBIKE dokona dodatkowego, ptatnego przegladu. Fakt ten musi zosta¢ potwierdzony w karcie gwaran-
cyjnej wraz z opisem stanu roweru. Lista dystrybutoréw roweréw UNIBIKE znajduije sie na stronie www.unibike.pl
5. Cena za przeglad opisany w pkt. 4 wynosi 10% ceny sprzedazy roweru.
6. Jezeli towar jest niezgodny z umowa, kupujacy moze zada¢ doprowadzenia go do stanu zgodnego z umowa poprzez nieodptatng,
naprawe, a w przypadku, gdy naprawa nie jest mozliwa lub nieoptacalna ma prawo zada¢ wymiany towaru na zgodny z umowa,
Sprzedawca zobowigzany jest do ustosunkowania si¢ do zadania kupujacego w terminie 14 dni. W razie niedotrzymania tego terminu
uwaza sig, ze sprzedawca uznat zadania kupujacego za uzasadnione. Przy okresleniu odpowiedniego czasu naprawy lub wymia-
ny, uwzglednia sie zakres naprawy i konieczno$¢ wykonania niezbednych préb i testéw drogowych po wykonanej naprawie. Termin
naprawy musi by¢ podany kupujacemu w momencie zgtoszenia przez niego niezgodnosci z umowa. W ramach gwarancji wymienia
sie lub naprawia uszkodzone czesci na koszt gwaranta. Kupujacemu przystuguje prawo wymiany roweru lub zwrotu gotéwki, jedynie
w przypadku stwierdzenia wady fabrycznej niemozliwej do usuniecia. Kupujacy nie moze odstapi¢ od umowy, gdy niezgodno$¢ towaru
konsumpcyjnego z umowa jest nieistotna.
7. Do wad istotnych zalicza sie:
- krzywa rama (dwusladowos$¢)
- pekniecie ramy na skutek wady materiatu
- asymetria widelca
- peknigcie osi mechanizmu korbowego
- peknigcie obreczy kot na skutek wady montazowe;.
Wystapienie w/w wady po raz drugi upowaznia kupujacego do zadania wymiany roweru lub zwrotu gotowki.
8. Realizacja uprawnien i obowigzkow gwarancyjnych, w tym zgtaszanie i przyjmowanie roweru do naprawy, dokonywana jest w punkcie
napraw Sprzedawcy, pod adresm Sprzedawcy wskazanym przez niego w karcie gwarancyjnej wydanej Kupujacemu.
9. Rower musi by¢ czysty. Sprzedawca lub dziatajacy w imieniu sprzedawcy punkt napraw ma prawo odméwi¢ przyjecia do naprawy
brudnego roweru lub obciazy¢ kupujacego kosztami mycia. Kupujacy traci w/w uprawnienia, jezeli przed uptywem dwéch miesiecy od
stwierdzenia niezgodnosci towaru z umowa nie zawiadomi o tym sprzedawcy.
10. Nie uwaza sie za towar niezgodny z umowa, jezeli zachodzace w nim zmiany sa wynikiem normalnego zuzycia. Dotyczy to szcze-
gdlnie: ogumienia, klockéw hamulcowych, fancucha, tarczy mechanizmu korbowego, két zebatych wolnobiegu i kasety. Kupujacy nie
moze zada¢ od sprzedawcy nieodptatnego wykonania biezacej obstugi roweru przewidzianej w instrukcji obstugi.
Do podstawowych czynnosci obstugowych zalicza sie:
- dokrecanie potaczen srubowych
- konserwacja i smarowanie
- regulacja mechanizméw - hamulcow, przerzutek, piast
- utrzymywanie wiasciwego ci$nienia w ogumieniu

Nie ogranicza to swobody w zawarciu umowy pomiedzy sprzedawcg a kupujacym o wykonaniu dodatkowego, odptatnego przegladu
roweru.
11. Uszkodzony rower musi by¢ dostarczony do punktu napraw w stanie w jakim ulegt awarii. Dostarczenie do punktu napraw wymonto-
wanych czeci, ktore ulegly uszkodzeniu nie bedzie traktowane jako zgtoszenie niezgodno$ci z umowa, a naprawa lub wymiana czesci
nastapi na koszt kupujacego.
12. Szereg uszkodzen nie moze by¢ podstawa do roszczen gwarancyjnych, bowiem sa konsekwencjg ewidentnych zaniedban ze strony
uzytkownika, m.in.:
- zniszczenie gwintéw w korbach, skutkiem jazdy z niedokreconymi pedatami
- rozkalibrowanie otworéw w korbach z powodu nie dokreconych $rub osi suportowej
- korozja elementéw galwanizowanych i aluminiowych w rowerach przechowywanych w zawilgoconych pomieszczeniach lub na wolnym
powietrzu np. balkonach
- korozja tozysk i wewnetrznych cze$ci widelca amortyzowanego, jako skutek mycia roweru urzadzeniem wysokocisnieniowym lub
brakiem okresowej konserwacji.
- uszkodzenie (popekanie) bocznej powierzchni opony na skutek jazdy ze byt niskim cinieniem w oponach lub przechowywanie roweru
narazonego na bezposrednie dziatanie promieni stonecznych.
13. Przyczyng wielu uszkodzen nie objetych gwarancjg sg uszkodzenia mechaniczne powstate w wyniku przecigzen lub wypadkow.
Najbardziej typowe to:
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WARUNKI GWARANCJI

- uszkodzenie, zdeformowanie obreczy i zwigzane z tym pekniecia szprych
- wygiecie lub ztamanie haka tylnej przerzutki
- uszkodzenie tylnej przerzutki i szprych tylnego kota
- wygiecie wspornika siodta
- wygiecie lub ztamanie stelaza siodta
- pekniecie pokrycia siodta
- wygiecie zebatek mechanizmu korbowego i odksztatcenie przedniej przerzutki, powstate w wyniku zmiany przetozen pod obcigzeniem
- uszkodzenie podkowy, goleni lub korony widelca amortyzowanego
- naruszenie geometrii ramy
14. CzeSci wymienione w ramach gwarancji sa wtasnoécig gwaranta.
15. Punkt napraw, w momencie przyjmowania roweru do naprawy i pozniej po naprawie, powinien, dla wyeliminowania ewentualnych
nieporozumien, dokfadnie opisac stan roweru. Sprawdzenie czy opis jest zgodny ze stanem faktycznym lezy w interesie kupujacego.
16. W przypadku odmowy przyjecia roweru do naprawy gwarancyjnej przez sprzedawce, kupujacy ma prawo zada¢ pisemnego uza-
sadnienia.
17. Kupujacemu przystuguje prawo odwotania od decyzji wydanej przez sprzedawce. Odwotanie nalezy skierowa¢ do producenta,
zataczajac komplet dokumentacji zwigzanej z reklamacja.
18. Punkt napraw zobowigzany jest do odnotowania naprawy gwarancyjnej poprzez wpis w karcie gwarancyjnej.
19. Kupujacy traci uprawnienia opisane powyzej gdy:
- korzystaé bedzie z roweru niezgodnie z przeznaczeniem i instrukcjg obstugi
- dokona zmian konstrukcyjnych
- dokona podmiany podzespotéw niezgodnych ze specyfikacjg roweru
- Zmieni zapisy na karcie gwarancyjnej
- zgubi rachunek (umowe) i karte gwarancyjna, lub gdy zapisy na tych dokumentach beda nieczytelne.
20. Producentem roweru jest:
UNIBIKE K.Ortowska, P.Drobotowski Sp.J.
ul. Przemystowa 28b
85-758 Bydgoszcz
tel. 52 348 96 11
email: unibike@unibike.pl
21. Gwarancja obejmuje swoim zasiggiem terytorium Rzeczypospolitej Polskie;.
22. Niniejsze warunki gwarancji nie wylaczaja, nie ograniczajg ani nie zawieszaja uprawnien kupujacego wynikajacych z ustawy dn.
27-07-2002 r. 0 szczegolnych warunkach sprzedazy konsumenckiej oraz zmiana Kodeksu cywilnego Dz.U. 141 poz 1176.
23. Potwierdzam, ze zapoznatem si¢ z warunkami gwarancji i nie wnosze do nich zastrzezen.



NOTATKI



INFORMACJE DODATKOWE

Dane uzytkownika / wtascicela

Imie

Nazwisko

Adres

Sprzedawca oswiadcza, ze rower jest po
przegladzie ,0”, prawidtowo zmontowany
i wyregulowany, zdatny do natychmiastowej
eksploatacii.

Podpis i pieczatka firmowa sprzedawcy

Naprawe gwarancyjng zgtosi¢ do :
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KARTA GWARANCYJNA

NAZWA ROWERU / ROZMIAR / KOLOR

NR FABRYCZNY RAMY

DATA SPRZEDAZY

ADNOTACJE SERWISU O PRZEGLADACH | NAPRAWACH

Data zgtoszenia Opis czynnosci serwisowych Data wykonania naprawy

Rodzaj usterki Pieczatka i podpis




